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Disposrtif de secarite pour veaicules de manutention a chargeur frontal 



S7) Djsposrtif de securite pour vShiculB de manutention a 
ctargeur frontal du type important un train avant et un train 
arriere. t'essieu 7 dad it train arriere 3 est porte par un support 
6 articuJe au chassis per un axe 5 horizontal et transversal, 
tout mouvement dixftt support 6 par rapport au chassis \a du 
v6hicu)e 1 agissant sur un capteur 10 action riant un drspositit 
de securite 17. 18. 19,20. 
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La presente Invention concern e un dispositif * ^ 
vehicules de manutentlon travaill** en porte a ^ de pr§voir un 
Dans tout veh.cule de ce genre, i est m \ v dg , a 

dispositif de securite afin ^ ^SX est soulevee 
s charge, ne bascule vers i Vayan so* a ^ 0 ^ U bascu , e ment du mat de 

as a : r& ws^« «. - — „ bras 

articute. „„„ ,_ U 6hiruie de manutentlon , a cadre 

La presente invention concerne ur » ^J»J™ train avan t et un 
10 elevateur ou a bras t*lesco £j- ^STSil" In arriere est 
train arriere, caracterise par 1e fa It* eUss' « horizonta , 

„ manutentlon schematloiement J S Vlwentlon n'est pas 

U ,e train arriere 3 ast *^^^SS« 4, a la aoulavar du sol. 
* ce vehlcule ast dastw a "^ to "^fSt «wlav«a a la hauteur 



desiree 
Vemplacement choisi. 
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Jl est bien evident que si la charge 4 est trop lourde, le vehicule 1 
va basculer autour du trafn avant 2 lors de la prise en charge ; II est aussi 
evident que si le vehicule J peut soulever la charge sans basculer, tl risque 
ensuite de basculer si le rnouvement combine <Te1evation et tfavancee est 
s trop important 

On a jusqu'a present dispose des dispositifs de securfte constitue 
par des jauges de contrainte placees sur le chassis de fa$on a detecter 
toute flexion du chassis sous I'effet du moment basculant imprime au 
vehicule par la charge 4 et. a emettre des signaux qui actionnent une 
10 alarme ou un arret de la manutention de la charge. 

Ces dispositifs de securite sont fragiles et insuffisamment 

fiables. 

Comme on le voit sur la figure !, la partie inferieure la du chassis 
du vehicule 1 porte un axe transversal 5 sur lequel est articulee, par Yurie 

15 de ses extremites, une plaque 6 faisant ainsi charnfere. Uessieu 7 portant 
les roues 3 est fixe a ladite plaque 6 en dessous de celle-ci et a une 
certaine distance de 1'axe 5 ; de telle sorte que le centre de gravite 8 de 
Tessieu 7 et son support solent decales par rapport a 1'axe 5. La plaque 6 
porte un poussoir 9 qui agit sur un contacteur 10. 

20 Ainsi, lorsque le chassis la du vehicule 1 commence a basculer 

vers ravant autour du point de contact des roues avant 2 avec le sol, la 
plaque 6 bascule autour de Taxe 5 dans le sens de la f leche f 3 en entraTnant 

le poussoir 9 qui agit sir le contacteur 10. 

De preference, comme cela est represents a la figure 1, le chassis 
25 la comporte une butee 1 1 qui limite le rnouvement de pivotement de la 

plaque 6 autour de Vaxe 5. 

De preference egalement, le chassis la est perce <Tun orifice 12 

surmonte (fun tiAe 13 a Hnterieur duquel est place un ressort de 

compression 14. L'extremite du tube 13 comporte un filetage dans lequel se 
30 visse un bouchon 15 au moyen duquel on peut regler la pression F exercee 

par ledit ressort 14 sur la plaque 6. On peut ainsi regler a volonte la 

sensibilite du dispositif. 
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De preference egalement, l'essieu 7 n'est pas fixe directement a la 
plaque 6 mats est porte par un axe, perpendlculaire audit essieu, qui est 
enfile dans un tube 16 qui est solidalre de la plaque 6 : ainsi l'essieu 7 peut 
librement pivoter autour de Taxe du tube 16 pour s'adapter aux 
irregularites du sol. 

5 De preference egalement, 1e contacteur 10 peut occuper trois 

positions : une premiere position, qui est celle representee a la figure !, 
pour laquelle le contacteur alimente une lampe verte 17, qui signale que 
les conditions sont normales, la plaque 6 etant toujours plaquSe contre 1e 
chassis la ; une deuxieme position pour laquelle le contacteur 10 alimente 

10 une lampe orange 18, qui signale que la plaque 6 a commence a pivoter et 
que done les conditions de travail du vehicule commencent a etre 
dangereuses ; une trolsieme position pour laquelle le contacteur 10 
alimente a la fois une lampe rouge 19 qui indique que les conditions 
(^utilisation sont en dehors des normes de securite et une electrovanne 20 

15 qui coupe Valimentation de l'outil manipulant ia charge que ce soit une 
fourche elevatrice, le mat elevateur de ladite fourche ou un bras 
telescopique. 

En se reportant a la figure 3 ou sont representees les diverses. 
forces en presence, on voit que le centre de yavitS de r ensemble 
20 vehicule 1 ♦ charge 4 se trouve en T avec un poids P t . La stabilite du 
vehicule charge est assuree tant que la ligne tfaction de la force P t se 
trouve entre les points tf application de R 1 (roues avant 2) et R (roues 
arriere 3X Lorsque la machine est sur un sol horizontal (figure 3), on a 

R 9 ; par contre lorsque la machine est sur un sol en pente vers 

x 

25 Vavant (figure 4), on a R * . Comme J est plus petit que d, on voit 

x 

que R diminue. 

Le dispositif de securite, lorsque R x a deyient inferieur a 
(F x b) + (P x a). On voit que lorsque le sol est en pente a augmente et 
devient §gal a aj. Puisque lorsque le terrain est en pente R diminue et a 

30 augmente, il en resulte que la plaque 6 va pivoter pour une charge 4 " 
inferieure, 

Le meme calcul montre qu'au contratre, lorsque la pente est en sens 
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inverse, !a sensibilize du dispositif de securite decroit 

On a done ainsi un dispositif de securite dont la possibility 

augments lorsque la pente est en descente et dimSnue lorsque la pente est 

en montee, ce qui est un avantage tres important 

D'autre part, ce n'est qtfapres que le support 6 soit venu contre la 

butee 1 1 que le poids de lessieu 7 s'ajoute a celui du chassis 1 : il y a done 

une securite mecanique additionnelle qui agit en ajoutant un poids 

stabilisateur supplemental apres que le dispositif de securite seldn 

rinvention ait agi sur 1'electrovanne 20. 
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REVENDICATIQNS 
1. Dispositif de s6curit£ pour vehicule de nanu- 
tention & chargeur frontal du type coraportant un train 
avant et un train arriere, caract£ris£ par le fait que 
l'essieu (7) dudit train arrifere (3) est port§ par un 
5 support (6) articulg au chassis par un axe (5) horizon- 
tal et transversal » tout mouvement dudit support (6) par 
rapport au chassis (1a) du vehicule (1) agissant sur un 
capteur (10) actionnant un dispositif de s6curit6 (17, 
18, 19, 20). 

10 2. Dispositif selon la revendicati on 1, dans lequel 

l'essieu arri^re est fix6 audit support (6) de fagon telle 
que son centre de gravity soit & une certaine distance (a) 
de l'axe (5) d 1 art i cul at i on dudit support, 

3. Dispositif selon la revendication 2, dans.le- 

15 quel un accumulateur d'Snergie 114) reliable est 

Interpose entre le chassis (1a) et le support pivotant (6), 
ce ressort ayant tendance h faire pivoter ledit support 
(6) par rapport au chassis (1a) ce qui perraet de rggler 
la sensibility du dispositif. 

20 4. Dispositif selon l'une quelconque des revendica- 

tions 1 h 3, dans lequel le support (6) porte un poussoir 
(9) qui agit sur un contacteur (10). 

5. Dispositif selon la revendication 4, dans lequel 
le contacteur (10) est & trois positions : une premiere 

25 position correspondant & une position pour laquelle 

le support (6) n'a pas commence & pivoter ; une deuxifeme 
position correspondant au debut du plvotement du support 
(6) et une troisifcme position correspondant au plvotement 
maximum admis, le contacteur (10) interrompant la manoeuvre 

30 de la charge. 

6. Dispositif selon Vune quelconque des revendica- 
tions 1 h 5, dans lequel le chassis (1a) comporte une 
but£e (11) limitant le pivotement du support (6). 

7. Dispositif selon l'une quelconque des revendica- 
35 tions 1 h 6, dans lequel l'essieu arriere est port£ par 

le support (6) par 1 1 intermSdi ai re d'un axe longitudinal 
(16). 
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8. Dispositif de s6curit£ selon I'une quelconque des 
revendications 1 h 7 9 caract£ris£ par le fait que dans un 
premier temps 3 le support (6) de I'essieu pivote librement 
autour se son axe (5) en agissant uniquement sur le capteur 
5 (10) et que dans un deuxifcme temps, le support (6) venant 
en but6e tn£canique (11) ajoute le poids de I'essieu au 
chassis (1). 
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